【發明的名稱】拉門的拉進装置及拉門装置
【課題】提供可以将門車拉動到門鎖邊的端部付近的引進装置。
【解決方法】行車體在離開上述的上鎖機関的時候、上鎖機関不會滑進空箱間裏、在上鎖機關的空箱邊的契合部位３６ａ的地方、被空箱掛住著。另一方面、行車體７在接近上鎖機關時、在上鎖機關的３６ｃ的部位接触時、線圈彈簧可以保持行車體将上鎖機關引進成功、使得上鎖機關的空箱邊契合部位３６ａ的地方脫離的同時、上鎖機關的行車體邊的契合部位３６ｂ、在行車體的本体部位９被拉扯住。行車體擁有、拉門的被向下吊著的本体部位９、及在本体部位９被設置的拉門10．上鎖機關的行車體邊契合部位３６ｂ、則是従在拉門10的旋轉軸線Ｃ開始、被掛在開鎖處的本体部位９的地方。
【選擇圖】圖14
【專利請求的範圍】

【請求項 1】

有拉門被吊著的行車體和引導上述行車身體滑行的行車體引導部的同時、保持有上述行車體的上鎖機關、在擁有引導上述行車身體的上鎖機關引導内部内空箱和、可能被編入滑行進上述空箱、及可以被上述空箱架設著的空箱這邊契合處及、可以被上述行車體掛著的行車體這邊契合處及擁有上鎖機關、在上述空箱及上述上鎖機關之間可以被架設著、可以備有將在上述上鎖機關拉進到上述空箱的裏面的彈性體、及在上述行車體従上述上鎖機關離開一些間隔時、可以對抗上述彈性體的彈力、而上述上鎖機關対於上述空箱不會滑走、上述上鎖機關的上述空箱這邊契合處、可以架設在上述空箱這一邊、上述行車體接近上述上鎖機關、在上述上鎖機關的相接触的時候、上述上鎖機關保持之下的上述行車體的上述彈性體、可以將上述行車體拉進到上述空箱的裏面、同時、上述上鎖機關的上述空箱這邊契合處、可以將己経架設著上述空箱的地方脱離出来、而上述上鎖機關的上述行車體這邊契合處、可以在被架設在上述行車體的拉門的拉進装置上。上述行車體擁有、拉門被向下吊著的本體部和、上述本體部的拉進方向成垂直相交方向的両邊、各別的設置有門車、及在上述上鎖機關的上述行車體這邊契合處、従最接近關門這邊位置的門車的旋轉軸線開始、在開門這邊的上述本體部、有著以被架設在本體部作為特徴的拉門的拉進装置。
【請求項2】

上述上鎖機關在上述空箱上、被架設著可以滑走的平台及在上述平台上、連結可以旋轉的、上述空箱這邊契合處及配備擁有上述行車體這邊契合處的鉤子。並且、上述鉤子的上述行車體這邊契合處、在上述本體部上被架設著的状態下、上述鉤子擁有著以配置在上述行車體的上述本體部的上方、作為特徴的請求項目１上面所記載的拉門的拉進装置。
【請求項3】

収容拉門的範圍體及在上述範圍體上被架設的上述行車體、擁有著引導上述行車身體直線滑走的直線軌道和上述行車體従上述直線軌道向著上述空箱的行車體引導部可以移動、在上述範圍體被架設的請求項目１、及２上、記載著配置擁有拉門的拉進装置、将上述直線軌道装着在上述範圍體上之後、上述拉門的拉進装置、即是以在上述範圍體上可以架設作為特徴的拉門装置。

【請求項４】
将開著的状態的拉門、保持在与垂直面平行的状態下、在上述垂直面的裏面及、或者、配置在正前面。另一方面、在關著的状態下的拉門的表面、保持著与上述垂直面成為能變成平坦面、在上述空箱的上述行車體的案内部、以対於直線軌道能成為傾斜角度的、作為特徴的請求項目３上面所記載的拉門装置。

【發明的詳細說明】
【技術領域】

【０００１】
本発明是將拉門自動的拉進到門這邊的端部為止的拉進拉門的拉進装置、並且是関於將這個拉進装置編入到拉門装置裏邊。

【背景技術】

【０００２】 　
従以前是以自動的將拉門移動到關門這邊的端部為止的拉門的拉進装置而聞名的。

【０００３】
作為這種的拉進装置、在專利文獻 1 上面如被表示在圖 18 、保持擁有上鎖機關 51 及引導上鎖機関51滑走的空箱52及空箱52和上鎖機関51之間被架設的線圈彈簧 53及明確指示由此被構成的拉進装置。如圖 （A ）中所表示的一様、拉門滑輪54向下吊著拉門、向著拉進装置移動。如圖（B ）中所表示的一様、拉門滑輪54在接触到上鎖機關51時、如圖 （C ）中所表示一様、上鎖機關51向著時鐘方向旋轉。由於上鎖機關51的旋轉、使得上鎖機關51和空箱52之間的架設脱離、同時上鎖機關51被架設在拉門滑輪54上面。如圖（D）中所表示的一様、由於線圏彈簧53的拉張力、使得被保持在上鎖機關51的拉門滑輪54、在關門這邊自動的移動。
【０００４】

　　在圖 19 、專利文獻 1上面記載的顕示出將拉進装置、従拉進方向観察的状態。在一個開口的地方、設置有2組対応左右２張拉門55的拉進装置58。在左右２張拉門55的拉門滑輪54的側面、設計有在拉門滑輪54的軸線方向上、突出的作動軸56。由於作動軸56在接触到拉進装置的上鎖機關51時、上鎖機關51会旋轉、使得上鎖機關51和空箱52之間的架設脱離。

【０００５】

　　在另一方面、在專利文獻 2上面、如圖 20所表示的一様、可以保持行車體61 的上鎖機關62和可以引導上鎖機關62滑走的空箱63及介於空箱63和上鎖機關62之間的線圏彈簧64及、明確指示由此被構成的拉進装置68。拉門65、是被向下吊在沿著引導軌道滑走的行車體61上的、行車體61是由本體部61a和本體部61a的両側、配置有4個拉門滑輪66所構成的。在行車體61是由本體部61a的地方、設計有向著拉進装置68突出的腕部 61 b。

【０００６】
在專利文獻 2 上面記載的拉進装置上、如圖21（Ａ）所表示的一様、行車體61向著拉進装置68移動。如圖21（Ｂ）所表示的一様、本體部61a、在上鎖機關62的鉤子69相接触片69a的地方接触時、如圖21（Ｃ）所表示的一様、上鎖機關62的鉤子69会旋轉。由於鉤子69的旋轉使得鉤子69和空箱63之間的架設脱離。並且鉤子69和空箱63之間的架設脱離之後、如圖21（Ｄ）所表示的一様、線圏彈簧64就会自動的將上鎖機關62拉向拉進装置的方向。行車體61的腕部61b、因為在鉤子69的地方被掛著、使得行車體61也与上鎖機關62同時被拉進来。

【專利文獻1】特開2002-339649號公報(請参照圖3，圖7)

【專利文獻2】特開2005-171482號公報(請参照圖1，圖13，圖14)

【發明的明確指示】

【發明打算要解決的課題】

【０００７】

　但是至於在專利文獻 1 上面記載的拉進装置、因為是上鎖機關在拉門滑輪的軸線方向有保持著突出的作動軸、在拉進拉門滑輪的時候、在拉門滑輪上、有著垂直線的周圍力矩的作用。這個力矩使得拉門滑輪的運動状態變得不好。
【０００８】

　而且至於在專利文獻 2上面記載的拉進装置、在行車體的拉進方向、由於將腕部突出、使得將腕部的先端在上鎖機關的鉤子的地方相嵌合、使得只有腕部的長度的行車體的拉門滑輪、無法拉進到關門這邊的端部来。為了將拉門移動到關門這邊的端部来、必須使得只有腕部的長的拉門滑輪、従拉門的幅度方向的邊端開始向幅度方向中央挪動配置拉門滑輪。變成這樣的話、就無法穩定拉門、而無法支撐著。
【０００９】
　　因此本發明不只是拉門滑輪的動作沒有變的不好、還有可以可以將拉門滑輪移動到拉門的關門處的端部附近的拉門的拉進裝置及以提供組装拉門裝置的這個拉門的拉進裝置作為目的。
【為了解決課題的手段】
【００１０】
以下針對本發明的事說明。還有為了讓本發明容易理解容易而在括號附加設計圖的參照號碼上加上括號、但是、不是表示本発明是只限定於圖解的形態而己。

【００１１】　
　為了解決上述課題、而在請求項 1 記載的發明有被拉門(3)吊著的行車體(7)和、擁有引導及保持上述行車體(7)的上鎖機關(34)的滑走的上鎖機關引導部（３３）的空箱(31,32)和、組合上述空箱(31,32)使得滑走成為可能、有著可以架設在上述空箱(31,32)的空箱邊的契合部位(36a)和、可以架設在上述行車體(7)的行車體邊的契合部位(36 b)和、擁有上鎖機關(34)和、上述空箱(31,32)和上述上鎖機關(34)之間、所架設過来、備有將上述上鎖機關(34)拉到上述空箱(31,32)的裏面深処的彈性體(40)和、在上述行車體(7)従上述上鎖機關（３４）分離開時、上述彈性體（４０）的彈簧力対抗的上述上鎖機關（34）対於上述空箱(3 1,32)不会滑走、使得上述上鎖機關（34）的上述空箱邊的契合部位(36a)能架設在上述空箱(31,32)上面、另一方面、上述行車體(7)在接近上述上鎖機關（34）処時、与上述上鎖機關（34）的相接片（36ｃ）相接觸時、在上述彈性體（４０）將保持著的上述行車體（7）的上述上鎖機關（34）可以拉到上述空箱(31,32)的内部深処、使得上述上鎖機關(34)的上述空箱邊的契合部位（36 a)、可以将架設在上述空箱(31,32)的地方脱離的同時、上述上鎖機關（34）的上述行車體邊的契合部位（36 b)、在上述行車體（7）的地方被架設的拉門的拉進裝置上的上述行車體（７）、上述行車體擁有、拉門(3)被向下吊著的本體部(9)和、上述本體部(9)的拉進方向成直相交方向的両邊、各別的設置有拉門滑輪（10）及在上述上鎖機關(34)的上述行車體這邊契合處（36 b）従最接近關門這邊位置的拉門滑輪（10）的旋轉軸線開始、在開門這邊的上述本體部（９）、有著以被架設在本體部作為特徴的拉門的拉進装置。
【００１２】

請求項 2 記載的發明在請求項 1 記載的拉門的拉進裝置上、上述上鎖機關（34）在上述空箱(31,32)上、架設成可以滑走的基地（35）及、在上述基地（35）連結成可以旋轉、在上述空箱邊的契合部位（36 a)及配備擁有上述行車體邊的契合部位（36b）的鉤子(36)及、上述鉤子(３６)的上述行車體邊的契合部位（36b）在上述本體部（９）上、有著以被架設著的状態中、以上述鉤子(３６)配備在上述行車體（７）的上述本體部(9)的上方作為特徴。
【００１３】

　在請求項 3 記載的發明、是以拉門在被收容的範圍體（１）及 在上述範圍體（１）上架設、在上述行車體（７）成為能直線的引導直線起動滑走的ル(15a,15b)及在上述行車體（７）従直線軌道 (15 a,15 b)開始滑走到上述空箱(31,32)的行車體引導部（１８a）、在上述範圍體（１）架設請求項１、或者２上面配備有所記載的拉門的拉進裝置（18）及将上述直線軌道(15a,15b)架設到上述範圍體（１）之後、以将上述拉門的拉進裝置（１８）架設在上述述範圍體（１）之上作為特徴的拉門裝置。

【００１４】
　在請求項 4 上面所記載的發明、是在請求項 3上面所記載的拉門裝置上、将打開著状態下的拉門（3）与拉門裝置保持著垂直面平行的的樣子、及為了能使一方面在上述垂直方面的深處或眼前旁邊配置著、另一方面又能将關閉的状況下的拉門（3）的表面、与上述垂直面成為平面状態、以上述空箱(31,32)的行車體引導部（１８a）能夠対於直線軌道 (15 a,15 b)成為傾斜角度作為特徴。
【００１５】

　在這裡所謂垂直面是指被固定的牆的牆面也可以、而拉門在架設在緊鄰二張拉門状況下、即使是隔壁的拉門的表面也是可以的。
【発明的効果】
【００１６】

　根據在請求項 1 所記載的發明、因為上鎖機關的行車體邊的契合部被掛在在行車體的本體部上的関係、在将行車體拉進的時候、拉門滑輪的動作不会変壊。還有在上鎖機關的行車體邊的契合部、因為従拉門滑輪的旋轉軸線、会架設到開門邊的本體部、使得能将行車體移動到関門邊的端部的付近成為可能。
【００１７】

　根據在請求項 1 所記載的發明、能使上鎖機關改成為小型。
【００１８】

根據在請求項 ３ 所記載的發明、在範圍體加装直線軌道之跡、能將被單元装置化的拉進裝置在範圍體上装置成為可能。
【００１９】

　根據在請求項４所記載的發明、能将拉門的表面關閉到能与成為牆的牆面等垂直面変成為平面的拉門成為可能。
【為了實施發明的最好的形態】
【００２０】

　基於以下附加設計圖、說明本發明的第一實施形態的拉門裝置。在圖 1 表示從表面看的拉門裝置的斜視圖、在圖 2 表示從裏面看的拉門裝置的斜視圖。拉門可以在四角形狀範圍體 1 內自由自在地收容与關閉。在範圍體 1 、床部 1 a 及從床部 1 a 被上下方向立設的一對的方立部 1 b 及方立部 1 b 的上端設立的天花板部 1 c 所構成。從正面來看、範圍體 1 內的空間右邊一半、因為牆 2 而被封塞著。拉門 3 在範圍體 1 內的空間左邊一半的開口14可以開関著。

【００２１】
拉門３在關閉的状態時、拉門3的表面及牆壁2的壁面成為平面、即是都相同的被排列在一個平面上。提著把手3ｂ、打開拉門3的話、則拉門3会牆壁2保持平行、向著開的方向（在圖 1的是右邊的方向）及牆壁2的内側、即是向斜後方滑動。拉門3後退到牆壁2的内側時、拉門3会与牆壁2平行的成一直線的滑動。在将拉門3開著的状態時、拉門3是与牆壁2保持在平行的状態下、藏在牆壁2的内側。
【００２２】

在圖 3顯示了拉門 3的斜視圖。在拉門３的頂部、順著拉門3的横的方向、空出被預定好的間隔寬度、架設上１対的L形支架4、5。　另一方面的L形支架4的突出片4a的長度、比較短。另一方面的L形支架5的突出片5a的長度、比較長。這些１対的L形支架4、5的突出片4a、5a的先端部、在其各個位置上、被架設著行車體7。行車體7是従突出片4a、5a開始沿著垂直方向延伸的主軸8及対於主軸8在水平面内、可以旋轉的箱形状的本體部9及、在本體部9的左右両側設置有１対的拉門滑輪10及、及由在本體部9的拉進方向的両側処架設著1対的引導滾輪24所構成。針対於行車體7的構造、容後詳述。

【００２３】

在拉門3的下部的横方向的端部上、被架設著引導體11。引導體11是在拉門3的地方被架設著的引導體支架12及由在底部上的略Ｌ字形的引導溝槽来組成引導體的本體部13。
【００２４】

　在圖 4的地方、顯示了被架設在範圍體1上面的直線軌道及拉進装置。　在這個圖 4的地方、顯示了従裏面看範圍體1時的状態。在範圍體1的頂部1c的地方、被架設着作為引導行車體7的引導軌道15、及与此成為平行並排的両条直線軌道15a,15b。這両条直線軌道15a,15b有着其各別的行車體７在其各別的軌道上移動。対応著従拉門3在横的方向上離開的己配置好的行車體７的移動範囲、両条直線軌道15a,15b、将位置稍微移動一下之後、被配置在長的方向処。在這個Ｃ型断面的直線軌道１５ａ，１５ｂ的上面、有着行車體７的拉門滑輪在滑走。為了防止行車體７向横的方向振動、行車體7的引導滾輪24、会滑走在直線軌道15a,15b的下部的直線引導溝槽25的裏面。
【００２５】

在範圍體1的直線軌道15a,15b的端部上面、被架設著拉進装置18。拉進装置18在直線軌道15a,15b的直線引導溝槽25的地方、有著連結作為行車體引導部的引導溝槽18a。
【００２６】

　行車體７的引導滾輪24、是従直線軌道15a,15b的直線引導溝槽25開始将拉進装置18的行車體引導溝槽18a移動。行車體引導溝槽18a、在彎曲之後、会対於直線軌道15a,15b的直線引導部成為傾斜状態。被架設在2個拉進装置18上面的2個行車體引導溝槽18a会成為互相平行的状態。
【００２７】
　在關閉拉門 3 的時候、將行車體 7 移動到拉進装置18的状況下、由於拉進装置18而使得行車體７被拉進到拉進装置18的在深處部位。拉進動作是持續到拉門 3在關門旁邊的端部、即是持續接觸到人立部 1 b 的地方為止。在行車體引導溝槽 18 a 、是對於直線引導溝槽 25 傾斜的。所以拉門 3在 關門旁邊的端部、並且同時在牆面眼前旁邊 （因為在圖 4是 從裏面往外看、所以是在牆壁 2 的深處）的地方、即是移動到斜面的方向。使得拉門 3 与牆壁 2 之間不互相干涉、而使得牆壁 2的 拉門旁邊的端面 2 a在斜面的地方、成為被切成缺面的状態。
【００２８】

　在範圍體 1 的床部 1 a的地方被架設著第一及第二挿梢體16 、17。在第一及第二挿梢體 16 、17、従拉門３正面看來是被架設在牆壁2的裏面従範圍體1的開口部14脱離的位置。第一挿梢體 16是被配置在、比第二挿梢體17還遠離牆壁的位置上、並且接近開口部14的旁邊位置。第一及第二挿梢體16 、17、其中的任何1個都是従矩形状的台座19及、従台座19立設的金属製品的圓柱部 20及就圓柱部 20 的上端部被架設的樹脂製品的旋轉部 21所構成。在旋轉部 21是成為有底圓筒形狀、能在圓柱部 20 的周圍旋轉。這些第一及第二挿梢體16 、１7能引導拉門的下部的開關。
【００２９】

　　在圖 5上面是顕示拉門 3 的垂直方向的剖面圖。在這個圖 5上面顕示在關閉状態下的拉門 3 的剖面圖。在拉門 3 的底面的横方向上的地方、有形成細長地增長的拉門溝槽 3 a。在拉門溝槽 3 a上、被安装着第二挿梢體 17 。第一挿梢體 16 則是被安装在引導 11 的引導溝槽 13 a 的位置上。

【００３０】

　　在圖 6上面是顕示拉門 3 的上層剖面圖。在天花板部 1 c 的門框 22 和門框 22 之間、有被配置著二条直線軌道 15 a 、15 b 。各自的直線軌道上有各自的行車體７在滑走。在行車體 7 上面著被吊著的拉門 3 。就像上述内容一樣、兩個 L 字形支架 4 、5的 當中、另一方面的L形支架4的突出片4a的長度、比較短。另一方面的L形支架5的突出片5a的長度、比較長。二条直線軌道 15 a 、15 b 従拉門３開始、將距離位置稍微移動一下之後、使得拉門３与牆壁 2保持平行的状態下、可以滑走。　
【００３１】

　在圖 7上面是顕示將拉門 3 的動作採用時間系列顕示的水平剖面圖。就像上述一樣行車體 7 的引導滾輪24 滑走在

行車直線軌道 15 a 、15 b 的直線引導溝槽 25 和拉進装置18 的行車體引導溝槽 18 a 裏內。然後、因為對於一張拉門 3 設置有二個行車體 7 、所以對於一張拉門就架設著的二条直線軌道 15 a ，15 b 和架設著二個拉進装置18 。
【００３２】

　在關閉了拉門 3 的情況下、　拉門 3的 表面和牆 2 敵表面成為平面。打開拉門 3 的話、拉門 3 沿著行車體引導溝槽 18 a 、向著斜面後方向滑走。在此之後、拉門 3 沿著直線引導溝槽 25 与牆壁 2 成為平行的直線性的滑走。在打開了拉門 3 的状態下、拉門 3 是隱藏在牆 2 的後面。關閉拉門 3 的時候、拉門 3 首先沿著直線引導溝槽、与牆 2成平行的滑走。在此之後沿著行車體引導溝槽 18 a 向著斜前面方向滑走。

【００３３】

　　在圖 8顕示拉進装置18的分解斜面圖。上述的行車體引導溝槽 18 a 形成在於拉進装置的下層空箱31。下層空箱31及与下層空箱31結合的上層空箱32之間、收容著上鎖機関34。在上層空箱32 的地方、形成能作為引導上鎖機関34能夠滑走的上鎖機関引導部的上鎖機関引導溝槽33。上鎖機関引導溝槽33由平行的直線延長的二条溝槽所構成。
【００３４】

　　上鎖機関34、擁有為了使上層空箱32能滑走而被架設装置的基地平台35及在為了能在基地平台35旋轉而連結的鉤子36。鉤子36的旋轉動作、是在被固定在基地平台35的支持片37所支持的。在 L 字形狀的鉤子36的比較長一邊的方面的頂端上層、形成可以在上層空箱32的孔部32ａ上掛著的空箱邊契合處36ａ。鉤子36及支持片37之間、配備有螺絲彈簧 38 。

螺絲彈簧 38、可以譲鉤子36的空箱邊契合處36ａ、保持著掛在上層空箱32的孔部32ａ的状態。鉤子36的比較長一邊的方面的先端的下層、形成可以在行車體７的本體部９上面掛著的行車體邊契合處36ｂ。在 L 字形狀的鉤子36的比較短的一邊、在行車體７的本體部９的地方、配備有接触的接触片３６ｃ。
【００３５】

　　在上層空箱 32 和上鎖機関 34 的基地平台35之間、有架設著作為彈性體的線圈彈簧 40。線圈彈簧 40在上層空箱 32的下面装置有挿梢41及在基地平台35的下面的地方、装置有吊掛連結作用的挿梢42。還有在上層空箱 32的下面、装置有限制基地平台35的滑走運動的阻止器43。
【００３６】

　　在圖 9 和圖 10 顕示拉進装置18的組装状態。在圖 9 顕示鉤子36的空箱邊契合處36a被掛在上層空箱32的孔部32 a的上鎖状態。 在圖 10顕示、鉤子36的空箱邊契合處36a従上層空箱32脱離的状態。在這些圖 9 和圖 10 圖上面、

圖中的（A ）是顕示、拉進装置18的平面圖、在圖中的（B ）是顕示B －B 線的剖面圖、在圖中的（C ）是顕示摘下了下層空箱31之後的拉進装置18的底面圖。如圖 9所顕示的一様、在鉤子36的空箱邊契合處36ａ、被掛在上層空箱32上面時、対抗著線圈彈簧 40 的彈簧能力、在上鎖機関34上面、対於在上層空箱32的地方是無法滑走的。螺絲彈簧 38可以保持鉤子36的空箱邊契合處36ａ在上層空箱32的地方被掛著的状態。

【００３７】

在另一方面、如圖 10所顕示的一様、如果將対抗螺絲彈簧 38的鉤子36的空箱邊契合處36 a的上層空箱32的孔部32 a 的拉掛状態解除的話、則線圈彈簧 40 会因為正要縮短的力量、使得対於上鎖機関34在上層空箱32的地方会滑走。上鎖機関34在接触到阻止器43為止、会一直滑走到達上層空箱32的裏面深處。
【００３８】
　在圖 11顯示了上鎖機関34在上鎖状態的拉進装置18的斜視圖。在圖（A）上面是顯示没有行車體7的状況下、在圖（B）是示有行車體7的状況下。為了使内部被看得清楚、將下層空箱31脱取下来。在行車體７従上鎖機関34開始脱離時、鉤子36的空箱邊的契合處36ａ会契合在上層空箱32的地方。因此、上鎖機関34成為上鎖状態。上鎖機関的上鎖状態、如在圖（B）所顕示一様、行車體7在上鎖機関34的地方接近、行車體７的本體部9一直相接触在鉤子36的相接触片36c的地方為止。
【００３９】

　　在圖 12顯示了上鎖機関34在被拉進状態的拉進装置18的斜視圖。在圖（A）中顯示没有行車體７的状況、在圖（B）是示有行車體7的状況下。行車體７的本體部在鉤子36的接触片36c的地方接触的話、鉤子36就会抵抗螺絲彈簧 38的彈簧力而旋轉。使得鉤子36的空箱邊契合處36a及上層空箱32之間的掛鉤状態得以解除。如此一来、則因為線圈彈簧 40 的彈簧能力、而使得上鎖機関34被拉進到達上層空箱32的裏面深處．在這個時候、如在圖（B）所顕示的一様、鉤子36的行車體邊契合處36ｂ被掛在行車體７的本體部9的地方、与上鎖機関34一起的行車體７也被拉進到達上層空箱32的裏面深處。
【００４０】

在圖 13顯示了被拉進到上鎖機關34的行車體７的詳細圖。如上所述、行車體7、是由在垂直方向上延伸主軸8及、対於主軸8　成水平平面的状態下、旋轉可能的箱形状的本體部９及被架設在本體部９的左右両邊的１対的拉門滑輪及、挟著主軸８、在本體部９的被拉進方向的両端部上面、架設著１対的引導滾輪24所構成的。在拉門滑輪10的地方配備的支架４、５的突出片４ａ，５ａ的地方、配備有將中央部支撐起来的主軸支撐板42。在主軸支撐板42的中央部的地方、有加工處理決定主軸被插入的定位槽第42a（見圖 3）。在將主軸８挿入定位槽第42a之後、在主軸8的下端的頭部８a及凸縁部
８ｂ之間、因為挟著主軸支撐板42的関係、主軸８被固定在主軸支撐板42的地方。因為調整対於主軸支撐板42的主軸８的高度、使得可以調整拉門滑輪10的高度。為了防止主軸８従定位槽第42a開始抜出、在主軸支撐板42及突出片４ａ，５ａ
之間、挿入了防止抜出的部材43（請参照圖３）。主軸８従行車體引導溝槽18a開始向著垂直的下方突出。在主軸的地方、
配備著將支架４、５介入拉門３。而拉門３的重量、則由拉門滑輪10来支撐。
【００４１】

如圖 14所示、本體部９的側面的形狀像是簡略的長方形状。在本體部９的上層的拉進方向的長度、僅僅是比下層的拉進方向的長度稍微狭窄一些。也僅僅是比拉門滑輪10的直径稍微大了一些。在這個本體部９的上層的地方、被鉤子36的行車體邊契合處36ｂ所掛鉤著。在本體部的左右方向（与拉進方向成垂直方向）的両側、配備装置著１対可以旋轉的拉門滑輪10。与左右1対的拉門滑輪10的旋轉軸線C成為一致、一起向著水平方向延伸。在此、鉤子36的行車體邊契合處36ｂ的地方、従1対的拉門滑輪10的旋轉軸線C、架設到達開門的本體部９。鉤子36的相接触片36ｃ、在関門這邊的本體部9的端部地方相接触。従鉤子36的行車體邊契合處36ｂ的地方、架設到達開門的本體部９的状態下、鉤子36是配備装置在本體部９的上方。
【００４２】
　在圖 15所顕示的是、將關閉拉門的時候的上鎖機關34及行車體 7 的動作圖。隨著關閉拉門、而使得行車體 7 進入到達拉進装置18的裏面、行車體７的本體部９、在鉤子36的相接触片36ｃ的地方接触的話、鉤子36会旋轉。根據鉤子36 的旋轉、在鉤子36的空箱邊契合處36ａ及上層空箱32之間的掛鉤就会解開来。另一方面、鉤子36的行車體邊契合處36ｂ会被掛鉤在行車體７的本體部９的地方（Ｓ１）。
【００４３】

　　在鉤子36的空箱邊契合處36ａ及上層空箱32之間的掛鉤就会解開来的話、由於線圈彈簧 40 的彈簧力、使得上鎖機關34被拉進到達拉進装置18的裏面深處。因此則鉤子36的行車體邊契合處36ｂ、会被掛鉤在行車體７的本體部９上面、使得与上鎖機關34一起及包括行車體７被拉進到拉進装置18的裏面深處（Ｓ２）。
【００４４】

　線圈彈簧 40可以在行車體 7 的本體部 9的地方、將行車體７拉進到達与阻止器43相接触為止。但是、在將行車體７拉進到達与阻止器43相接触之前、因為、拉門３会接触到範圍體 1的關門旁邊的端部、而使得拉門３可以保持關閉上了的狀態（S 3 ）。

【００４５】
　還有、如圖 7所顕示、如果將拉門 3 關閉到對於牆 2 的牆面成平面的關閉的話、則有必要將拉門3沿著直線引導溝槽25的地方移動之後、再行沿著在傾斜的行車體引導溝槽18 a、向斜方向移動。行車體７在従直線引導溝槽25的地方開始向著傾斜的行車體引導溝槽18 a移動的時候、正要關閉拉門 3 的勢力会變弱。根據本實施形態、因為拉進装置 18 強制地將拉門 3 引入到關門旁邊的端部、所以能讓拉門 3確實地移動到關門旁邊的端部為止。
【００４６】

　在圖 16所顕示的是打開關閉状態的拉門時的上鎖機關34及行車體 7 的動作。打開關閉状態的拉門 3 的時候，連鎖在 行車體 7 的移動的上鎖機關34会因為対抗線圈彈簧 40 的彈簧力而移動（S 1 ，S 2 ）。

【００４７】
　鉤子36的空箱邊契合處36ａ向著上層空箱32的孔部32ａ為止移動時、　由於螺絲彈簧 38 的彈簧力、使得鉤子36会旋轉、
鉤子36的空箱邊契合處36ａ会被掛鉤在上層空箱32的孔部32ａ的地方（Ｓ３，Ｓ４）。鉤子36的空箱邊契合處36ａ之所以会被掛鉤在上層空箱32的孔部32ａ的地方、是由於螺絲彈簧 38 的彈簧力而維持的。因為這個理由使得上鎖機關34成為上鎖的状態中。
【００４８】

　　然後、因為鉤子36旋轉的縁故、使得鉤子36的行車體邊契合處36ｂ、和行車體７的本體部９之間的掛鉤状態被解開来。因此使得行車體７的本體部９、従上鎖機關34的地方変成自由的状態、従被上鎖状態的上鎖機關34開始能従行車體７離開（Ｓ５）。
【００４９】

　還有、本發明沒有被上述實施形態所限定、在不變更本發明的重點的範圍内、可以有各式各樣變更的可能。例如、也可以在上述實施形態方面在行車體 7 本體部 9 左右的側面各自設立一個拉門滑輪 10 、但是如圖 17（A ）所顕示、也可以在本體部 9 左右的側面各自上設立兩個拉門滑輪 10 。然後可以在開門旁邊的一對的拉門滑輪10 的旋轉軸線 1 成為共通、而在關門邊的一對拉門滑輪10 的旋轉軸線 2成為共通也是可以的。在這種状況下、与其在旋轉軸線 2成為共通、倒不如在開門邊的本體部９上面与行車體契合處36 a的地方 掛上的好。為了更進一步顕示在圖 17（B ）上面的本體部 9 的左右側面的地方、選擇其中一方面的側面配備兩個拉門滑輪 10、另一方面的側面配備1個的拉門滑輪10也可以。在這個例子的行車體 7 方面，旋轉軸線 3 是最位置於關門邊的拉門滑輪10的旋轉軸線、而旋轉軸線2、則是中間的拉門滑輪10的旋轉軸線、旋轉軸線１、則是最位置於開門邊的拉門滑輪10的旋轉軸線。在這種状況下、与其在旋轉軸線3成為共通、倒不如在開門邊的本體部９上面与行車體契合處36 ｂ的地方 掛上的好。
【００５０】

　　還有、作為代替牆壁与拉門和配合構成拉門裝置、可以將両扇可以開關的拉門鄰接著組合構成拉門裝置也可以。
【設計圖的簡單說明】
【００５１】

【圖 1 】本發明的實施形態的拉門裝置的斜視圖（従表面看的情況） 

【圖 2 】上述拉門裝置的斜視圖（従裏面看的情況） 

【圖 3 】拉門的斜視圖（包含行車體和引導體的擴大圖）
【圖 4 】配備装置在範圍體上的引導軌道及拉進装置的斜視圖（従裏面看的情況） 

 【圖 5 】拉門的垂直剖面圖

【圖 6 】拉門的上層垂直剖面圖

【圖 7 】將拉門的動作用時間系列表示的水平剖面圖

【圖 8 】拉進装置的分解斜視圖
【圖 9 】顕示己組装完成的拉進装置的的圖（圖中 （A ）表示平面圖，圖中（B ） 是表示 B －B 線剖面圖、圖中 （C ）表示底面圖）
【圖 10 】顕示己組装完成的拉進装置的的圖（圖中 （A ）表示平面圖，圖中（B ） 是表示 B －B 線剖面圖、圖中 （C ）表示底面圖）
【圖 11 】上鎖機關在上鎖状態的的斜視圖（圖中 （A ）是顕示没有行車身體的情況、圖中 （B ）表示有行車身體的情況）  

【圖 12 】上鎖機關在被拉進状態中的拉進装置的斜視圖（圖中 （A ）表示沒有行車身體的情況，圖中 （B ）表示有行車身體的情況）

【圖13】上鎖機關及行車體的詳細斜視圖
【圖14】上鎖機關及行車體的詳細断面圖
【圖15】關閉拉門的時候的上鎖機關及行車體的動作圖　
【圖16】打開拉門的時候的上鎖機關及行車體的動作圖　
【【圖 17 】顕示行車體的其他例子的水平剖面圖。（圖中 （A ）表示四輪的情況，圖中 （B ）表示三輪的情況）

【圖 18 】以往的拉進装置的側面圖

【圖 19 】將従圖 18 的拉進装置、従拉進方向来看的圖

【圖 20 】顕示以往的拉進装置的其他例子的側面圖

【圖 21 】圖 20 的拉進装置的動作圖

【符號的說明】

【００５２】

1 …範圍體

2 …牆壁
3 …拉門

4 、5 …支架
7 …行車體
９…本體部
１０…拉門滑輪
１５ａ，１５ｂ…直線軌道
１８…拉進装置
１８ａ…行車體引導溝槽（行車體引導部） 
２４…引導滾輪
２５…直線引導溝槽
３１…下層空箱（空箱） 

３２…上層空箱（空箱） 
３２ａ…孔部

３３…上鎖機關引導溝槽（上鎖機關引導部） 

３４…上鎖機關
３５…基地平台
３６…鉤子
３６ａ…空箱邊契合處
３６ｂ…行車體邊契合處
３６ｃ…接触片

４０…線圈彈簧（弾性體） 

Ｃ…旋轉軸線 
　　　　　　　　　（到此、全部翻訳完成）（譲您久等了、真是非常抱歉）(希望下次、能再度為您服務、謝謝您！)

　　　　　　                                                        ryusen68  敬上
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